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ADAC

Vierturige Stufenhecklimousine der Mittelklasse (115 kW / 156 PS)

ADAC Testergebnis

Als Nachfolger des maRig erfolgreichen Evanda tritt der Chevrolet Epica mit neu-
em Design und einigen technischen Neuerungen auf dem européischen Markt
auf. Qualitativ zwar noch nicht ganz auf europaischem Niveau hat sich doch eini-
ges getan, auch die passive Sicherheit entspricht mit Kopfairbags jetzt dem
Stand der Technik. Was die aktive Sicherheit angeht, so fallt der Wagen jedoch
immer noch weit zuriick - ohne ESP und Bremsassistent kann sich ein Mittelklas-
sefahrzeug in Deutschland nicht mehr behaupten. Die Flnf-Stufen-Automatik
harmoniert recht gut mit dem Sechszylindermotor, der Verbrauch ist dabei jedoch
hoch und die Fahrleistungen sind nur durchschnittlich. Insgesamt eine komfortab-
le Reiselimousine ohne technische Highlights mit Schwachen in

der Fahrsicherheit zum angemessenen Preis. Karosserie-
varianten: keine. Konkurrenten: Hyundai Sonata, Kia

Magentis.

ordentliche Verarbeitung
grofRer Kofferraum
komfortable Federung
kraftige Heizung
Kopfairbags Serie

unlUbersichtliche Karosserie
unpréazise Lenkung

kein ESP

hoher Verbrauch

schlechter Wiederverkauf

Karosserie/Kofferraum

Verarbeitung Note: 3,0
Die Verarbeitung von Karosserie und Innenraum macht einen
recht ordentlichen Eindruck, Turen und Klappen schlie3en satt und
wurden mit gleichmaRigen Spaltabstanden ins Chassis eingeflugt.
Auch das Interieur ist recht gut verarbeitet, die Materialanmutung
der Kunststoffe ist jedoch auf nur durchschnittlichem Niveau.
Etwas enttauscht ist man vom unverkleideten Kofferraum, bei dem
am oberen Bereich das blanke und nur unzureichend lackierte
Blech zum Vorschein kommt. Bei Reifenpannen steht nur ein

AuRenspiegel
Note: 2,4
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Rundumsicht
Note: 4,2
-

Innenspiegel
Note: 2,9

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die Sichtbehinderung des
Fahrers durch Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den Innen-
und AufRenspiegeln werden deren Sichtfelder aus dem Blickwin-
kel des Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen und hinteren
Nahfeldes zeigen, wie gut der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

d

Hinteres Nahfeld
Note: 4,6

Vorderes Nahfeld
Note: 1,2

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

Notrad fiir kurze Strecken bei maximal 80 km/h zur Verfiigung. Der
Motorraum ist lediglich im vorderen Bereich gegen Verschmutzen
geschitzt. Die Nebelscheinwerfer und -riickleuchten sind in den
Stof3fangern so positioniert, dass sie bereits bei kleineren
Remplern zu Bruch gehen kdnnen. Das Auswechseln der Schein-
werferlampen gestaltet sich besonders im Bereich des Siche-
rungskastens (in Fahrtrichtung links) sehr schwierig. Uber den
Transport von Gegenstdnden auf dem Dach findet man keine
Informationen in den Fahrzeugpapieren.

Sicht Note: 3,3
Die Sicht im Epica ist insgesamt durchschnittlich; Dachsaulen sind
teilweise relativ breit und wirken sichtbehindernd. Nach vorne hat
man im Nahbereich eine sehr gute Sicht, nach hinten allerdings
wegen der hohen Heckpartie einen schlechten Uberblick.

Die AuRenspiegel sind grol und beheizt, der Innenspiegel blendet
automatisch ab. Der Epica verfligt serienmaRig Uber eine im Be-
reich der Scheibenwischer beheizte Frontscheibe. Zum leichteren
Ruckwarts-Einparken ist eine Einparkhilfe vorhanden.
Xenonscheinwerfer findet man nicht in der Ausstattungsliste.
Ein-/Ausstieg Note: 3,1
Vorne und hinten steigt man durchschnittlich ein und aus. Vorne
ist das Dach etwas niedrig und hinten stort der von innen recht
hohe Einstieg, insbesondere beim Aussteigen.

Fir die Zentralverriegelung ist serienmaBig eine im Schlissel
integrierte Fernbedienung vorhanden. Eine Taste dient zum Ver-
und Entriegeln, die andere zum Offnen des Kofferraums.

Die Turaufhalter sind zu schwach ausgelegt, um Tiren an
Steigungen oder bei starkem Wind sicher offen zu halten.
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Kofferraum-Volumen* Note: 2,1

Mit 440 | ist das Kofferraumvolumen fiir die Klasse relativ groR3.
Werden beide Teile der Ricksitzlehne umgeklappt, so erweitert
sich der Laderaum auf grof3zligige 765 I. Allerdings handelt es sich
hier mehr um einen theoretischen Wert, da das Volumen durch die
kleine Durchlade6ffnung, die nach dem Umklappen zum Vorschein
kommt, nur eingeschréankt nutzbar ist.

Mit 440 | Volumen ist der Kofferraum des Epica zwar grof3, kann
aber nicht die Konkurrenten, wie den Kia Magentis (490 1), errei-
chen.

Kofferraum-Zuganglichkeit Note: 3,9
Die Kofferraumklappe kann mit dem Zindschlissel, Uber eine
Taste in der Fahrertiir sowie die Fernbedienung gedffnet werden.
Man vermisst jedoch eine Offnungsméglichkeit von hinten. Die
Ladekante ist innen und auf3en relativ hoch, so dass das Gepack
Uber eine hohe Schwelle gehoben werden muss. Fir ein Stufen-
heck-Fahrzeug ist die Gro3e der Ladedtffnung recht ordentlich, im
Verhdltnis zu einem Schragheck oder Kombi aber eher klein. Der
Kofferraum hat ein zweckmafiges Format; da er aber sehr tief ist,
ist er im hinteren Bereich schwer zuganglich.

Kofferraum-Variabilitat Note: 2,7
Die Ricksitzlehne ist im Verhaltnis 60:40 geteilt umklappbar. Das
Zurlckklappen gestaltet sich einfach und unkompliziert.

Fur kleine Utensilien fehlen Ablagefacher.

Innenraum m
Bedienung Note: 2,2
— =

A

Die Verarbeitungsqualitat hat sich zum Vorganger Evanda verbes-
sert, kommt jedoch noch nicht ganz an das Niveau der europai-
schen oder japanischen Konkurrenten heran.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+ Die meisten Bedienelemente des Chevrolet Epica sind einfach und

sinnfallig. Das Lenkrad ist l1angs- und héheneinstellbar, allerdings
ist der Hebel fur die Einstellung unndtig grof3, unginstig platziert
und auch in der Bedienung nicht optimal. Pedale und Schalthebel
liegen gunstig, das beleuchtete Zundschloss ist gut zu erreichen.
Die Scheibenwischer werden durch einen Regensensor gesteuert.
Das Angebot an praktischen Ablagemdglichkeiten und Getrénke-
haltern ist vorne und hinten gro. Auch gibt es Leseleuchten,
vorne zwei getrennt schaltbare, hinten eine zentral angeordnete.
Die Fenster, Au3enspiegel und Sitze sind elektrisch einstellbar
(nur das Fahrerfenster besitzt eine Antippautomatik). Der Tempo-
mat lasst sich Uber das Lenkrad einstellen, so auch einige Funkti-
onen des serienmaRigen Audiosystems mit CD-Wechsler und
MP3-Abspielfunktion. Ein Info-Display informiert unter anderem
Uber AuBentemperatur, Kraftstoffverbrauch und Reichweite.

Fir die Scheibenwischer vermisst man einen Tippkontakt, zudem
regelt der Regensensor nicht immer korrekt. Das Info-Display ist
unibersichtlich mit Informationen Uberbelegt; die Kndpfe fiir die
Klimaanlage befinden sich viel weiter unten, so auch die fir be-
heizbare Heckscheibe und Umluft. Féhrt man tagstber mit einge-
schaltetem Abblendlicht, so ist das abgedunkelte Display des
Radios nicht mehr ablesbar. Die vorderen Turgriffe sind bei gedff-
neten Turen schlecht erreichbar. Das Anlegen der hinteren Gurte
ist wegen der lose befestigten Gurtschlésser erschwert.

Die Mittelkonsole ist der Schwachpunkt in der der Funktionalitat
des Epica. Das Info-Display ist uniibersichtlich, das Radiodisplay
schlecht ablesbar und die Regler der Heizung und Liftung sind
viel zu tief angeordnet.

Raumangebot vorne* Note: 2,2
Vorne kénnen die Sitze fur Insassen bis zu einer Gré3e von 1,85
m eingestellt werden.

Wegen der groRen Innenbreite empfindet man das Raumangebot
subjektiv als grof3ziigig.

Raumangebot hinten* Note: 2,8
Befinden sich die vorderen Sitze ganz hinten, so reicht hinten die
Kniefreiheit noch fiir Insassen bis 1,85 m Korpergrofie.

Auch dort ist die Breite grof3ziigig und das subjektive Raumemp-
finden fur zwei Mitfahrer positiv. Der Mittelsitz ist jedoch schmal
und nur kleinen Personen fur kurze Strecken zumutbar.

Federung Note: 2,7

Die Federung ist insgesamt relativ weich und komfortabel ausge-
legt. Kurze Wellen und Einzelhindernisse werden recht gut abge-
federt. Nur bei langen Bodenwellen schwingt die Karosserie etwas

Komfort
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auf. Wanken, Nicken und Seitenneigung kénnten geringer sein.

Sitze Note: 2,3
Die Sitze sind insgesamt recht gut gepolstert, straff und dennoch
komfortabel und bieten den vorderen Insassen eine gute Sitzposi-
tion und gute Rickenunterstiitzung. Einstellbare Lordosenstiitzen
auf beiden vorderen Sitzen ermdglichen eine Anpassung an indi-
viduelle Bedurfnisse. Lediglich die Hohe der Lehnen sowie der
Seitenhalt kdnnten etwas besser sein. Auch hinten ist der Sitzkom-
fort recht gut. Die Sitzflache ist nur etwas zu tief und somit der
Abstand zum Boden zu gering; so sitzt man in einer auf Dauer
wenig angenehmen Hockhaltung. Fir alle Mitfahrer befinden sich
Haltegriffe am Dach; der Fahrer muss aber darauf verzichten.

Auf den unperforierten Ledersitzen schwitzt man im Sommer.

Innengerausch Note: 3,0
Bis 130 km/h halt sich das gemessene Innengerdusch in Grenzen.
Bei hoheren Geschwindigkeiten werden Motor- und Windgerau-
sche deutlicher wahrzunehmen.

Heizung, Luftung

(Heizungstest bei -10°C in der ADAC-Klimakammer)
Die Heizung ist kraftig; insbesondere vorne werden bei kalter
Witterung schnell angenehme Temperaturen im Innenraum er-
reicht. Die hinteren Passagiere missen etwas langer warten, bis
es im Winter warm wird. Eine Klimaautomatik ist bei diesem Mo-
dell serienm&Rig an Bord, ebenso die Sitzheizung fir die Ledersit-
ze. Ein Glas-Schiebedach ist optional erhéltlich.

Die hinteren Seitenfenster lassen sich nicht vollstandig 6ffnen.

Note: 2,3

vorne hinten
Heizungsan e 13 min. 15 min.
SZUNESanspreche Note 2,2 Note 2,8
Maximale Heizleistung ‘ Note 2,3 ‘ ‘ Note 3,4 ‘

Heizung - Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C.

Motor/Antrieb m

Fahrleistungen* Note: 2,4
Laut Messwert realisiert der Wagen recht gute Beschleunigungen.
Dazu mussen die Gange jedoch weit ausgedreht werden, was
angestrengt klingt und das Innengerausch ansteigen lasst.

Laufkultur Note: 1,5
Der Sechszylindermotor lauft angenehm ruhig und kultiviert.

Schaltung Note: 2,5
Das Automatikgetriebe mit funf Fahrstufen passt recht gut zu dem
Motor. Es schaltet Uberwiegend weich und situationsangepasst.
Bei forcierter Fahrweise schaltet es teils sehr frih herunter, was
jedoch wegen des nur mafig durchzugsstarken Motors nétig wird,
wenn man zugig beschleunigen will. Auf Wunsch kénnen die Géan-
ge im manuellen Modus mit dem Wahlhebel auch individuell von
Hand geschaltet werden.

Getriebeabstufung Note: 3,5
Die in den oberen Gangen lange Ubersetzung ist gut fiir ruhiges
Cruisen, der durchzugsschwache Motor wirkt damit jedoch noch
schlapper.

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

+

Fahreigenschaften Note 3,7

Fahrstabilitat Note: 4,4
Bei Spurrillen und Fahrbahnverwerfungen sowie bei Seitenwind ist
die Richtungsstabilitat durchschnittlich. Die indirekte und gefiihllo-
se Lenkung ist nicht gerade optimal fur schnelle Ausweichmandver
geeignet.

Die Traktionskontrolle verhindert durchdrehende Antriebsrader bei
Fahrten auf rutschigem Untergrund.

Den ADAC-Ausweichtest besteht der Epica nicht. Zunéachst lenkt
er zwar noch gutmdtig ein, dann jedoch, wenn man nach dem
Ausweichen zurticklenkt, bricht das Heck aus und das Fahrzeug
schleudert - mangelhaft. ESP konnte hier Abhilfe schaffen.

Lichtschranke

—= [ ]
oo L !__.j ® eoee
— ° N —
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®
ADAC-Ausweichtest Note: 5,4

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt in die Pylonengas-
se mit einer Geschwindigkeit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang. Gepriift wird die
Fahrzeugreaktion, d.h. die Beherrschbarkeit beim anschlieen-
den Ausweichen.

Kurvenverhalten Note: 3,3
Das Eigenlenkverhalten ist zunachst gutmitig untersteuernd. Bei
Lastwechsel in schnell gefahrenen Kurven kann es jedoch in ge-
fahrliches Ubersteuern umschlagen. ESP, das auch hier Schleu-
dern vermeiden kénnte, ist fir den Epica nicht erhéltlich.

Lenkung* Note: 3,9
Beim Rangieren ist die Lenkung leichtgangig. Der Wendekreis ist
fur die Klasse mit 11,7 m durchschnittlich.

Die geringe Préazision der indirekt ausgelegten und gefiihllosen
Lenkung ist neben dem Fehlen von ESP eine der grof3ten Schwa-
chen des Koreaners. Die Vermittlung von Fahrbahnkontakt geht
gegen null.

Bremse Note: 3,1
Mit 41 m ist der Bremsweg bei einer Vollbremsung aus 100 km/h
bis zum Stillstand durchschnittlich (Mittelwert aus zehn Einzelmes-
sungen, halbe Zuladung, Serienreifen). Ansprechverhalten und
Pedalgefiihl sind in Ordnung. ABS garantiert gute Spurhaltung bei
starkem Bremsen auf nasser oder glatter Fahrbahn.

Sicherheit | Note 3,3 |

Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme Note: 5,0
Ruckleuchten warnen bei gedffneten Vordertiren.

Das aktive Sicherheitsniveau des Koreaners ist sehr niedrig. Der
Wagen verfugt auBer ABS Uber keine Systeme zur Verbesserung
der aktiven Sicherheit, wie z.B. ESP oder einen Bremsassistent.
Der Zundschlussel lasst sich in allen Fahrstufen abziehen, so ist
im unglnstigsten Fall keine Parksperre aktiviert und der Wagen
kann wegrollen.

Passive Sicherheit - Insassen Note: 2,6
Vorne reichen die Kopfstiitzen in der Hohe fir Insassen bis zu
einer KorpergréRe von 1,80 m, hinten nur bis 1,60 m aus.

Mit Front-, Seiten und durchgehenden Kopfairbags sind die
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Insassen bei Frontal- und seitlichen Unféllen gut geschitzt. Gurt-
Erinnerer warnen die vorderen Insassen bei nicht angelegtem
Sicherheitsgurt. An den stabilen Turgriffen l&sst sich hohe Zugkraft
aufbringen. So kann man nach einem Unfall verklemmte Tiren
leichter 6ffnen.

Kindersicherheit Note: 2,4
Die beiden Aul3ensitze eignen sich recht gut fir die Montage von
Kindersitzen. Auch Isofix-Verankerungen mit  Top-Tether-
Befestigungspunkten an der Hutablage sind vorhanden.

Die Schldsser der Ricksitzgurte sind an flexiblen Gurten befestigt.
Dadurch ist es mihsam, Kinder-Rickhaltesysteme zu befestigen.
Wegen der breiten &uf3eren Sitzwangen ist der Platz fir Kindersit-
ze etwas eingeschrankt. Laut Hersteller sind auf dem Beifahrersitz
keine riickwarts gerichteten Kindersitze erlaubt, weil sich der
Frontairbag nicht abschalten lasst. Auch der Mittelsitz der hinteren
Sitzbank ist fir die Montage von Kindersitzen nicht freigegeben.

FulRgangerschutz Note: 3,0
Einige Ansatze zur Verringerung des Verletzungsrisikos bei Unfal-
len mit FuBgangern sind erkennbar. So befinden sich harte Ge-
genstande in Uberwiegend groRem Abstand unter der Haube und
die Kotfliigel sind an den oberen Kanten nachgiebig gestaltet.
Insgesamt wird das Risiko fiir schwere Verletzungen bei derarti-
gen Unfall-Konstellationen als moderat eingeschatzt.

STADT- KURZSTRECKE
DURCHSCHNITT

LANDSTRASSE 6,5

purchschnT 5,20 [JEEY

AUTOBAHN
DURCHSCHNITT

GESAMT 8,9
DURCHSCHNITT 69D 9,6 B
0 2 4 6 8 10 12

14 16
Verbrauch pro 100 km []

Kraftstoffverbrauch in /100 km - Klassendurchschnitt fur Fahr-
zeuge mit Dieselmotor (D) und Fahrzeuge mit Ottomotor (B).

Die Motorvarianten

TP oo
Aufbau/TUren ......cccccceveveeeeieieieeeeeeeee,

Zylinder/Hubraum [ccm]

Leistung [KW(PS)] ...vv.veeveeeeeererrnnes 105(144) ........ 115(156)
..237/4000

Max.Drehmoment [Nm]bei U/min......... 195/4600....
0-100 Km/N[S] ..cooiiiiiieeeeeeiiiiee e
Hoéchstgeschwindigkeit [km/h]..............
Verbrauch pro 100 km [I].........cccccvveenne
Versicherungsklassen KH/VK/TK

Steuerbefreiung [EUro](Monate) .......... =eeeeeeeiiiiiiieeee s = riiieee e

Monatliche Gesamt-Kosten[Euro]
GrundpreiS[Euro] .........cocevveeeeeeeiiiinnnen.

Aufbau:

ST = Stufenheck
SR = Schragheck
CP = Coupe

CA = Cabriolet
RO = Roadster

KB = Kombi

KT = Kleintransporter

TR = Transporter

GR = GroRraumlimousine
BU = Bus

Mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten beziehen sich auf die Fahrzeugklasse

.......... 110(150)
......... 320/2000

GE = Geléandewagen
PK = Pick-Up

Verbrauch* Note: 3,8
AuBerorts und auf der Autobahn sind die Verbrauche mit 6,5 bzw.
8,5 Litern Super auf 100 km durchschnittlich. So auch der Durch-
schnittverbrauch von 8,9 1/100 km, wobei sich dieser bereits an der
oberen Grenze bewegt.

Innerorts verbraucht der Wagen mit 13,5 /100 km sehr viel
Kraftstoff.

Abgas Note: 0,9
Die Anteile an Schadstoffen im Abgas sind sehr niedrig.

Wirtschaftlichkeit* | Note 3,5 |

Betriebskosten Note: 4,6
Zum nicht gerade gunstigen Verbrauch des Epica mit dem 2,5 |
Benzinmotor gesellen sich auch noch die teureren Preise fur Su-
per-Kraftstoff, welche die Betriebskosten ansteigen lassen.

Werkstatt- und Reifenkosten Note: 3,7
Fir eine Beurteilung wurden uns vom Hersteller noch keine Daten
zur Verfligung gestellt; die Werkstattkosten sind deshalb ge-
schétzt.

Chevrolet gewahrt eine dreijahrige Herstellergarantie bis maximal
100.000 Kilometer.

Wertstabilitat Note: 5,0
Der Nachfolger des Evanda soll einen Imagegewinn erzielen.
Trotz ansprechendem Interieur kann dem Epica mit dem 2,5 Liter
V6-Motor keine gute Wertstabilitdt prognostiziert werden. Er wird
sich nur mit erhdhtem Abschlag wieder verkaufen lassen.

Kosten fur Neuanschaffung Note: 2,8
Beim Anschaffungspreis hingegen spielt die neue Mittelklasse-
Limousine von Chevrolet allerdings ihre Trimpfe aus: Gut 26.000
Euro sind fur ein Fahrzeug dieser Klasse und mit dieser Ausstat-
tung ein gutes Angebot.

Fixkosten Note: 3,0
Den hoheren Betriebskosten stehen dem Benziner dafiir geringere
Ausgaben fir die Steuer gegeniber. Auch die Typklasseneinstu-
fungen fiir die Versicherung sind insgesamt durchschnittlich, aller-
dings sind die Kosten fiir Haftpflicht- und Vollkaskoversicherung
fast schon als hoch zu bezeichnen.

Verbrauch/Umwelt

in der preisgiinstigsten Modellversion

Kraftstoff:

N = Normalbenzin
S = Superbenzin
SP = SuperPlus
D = Diesel

Versicherung:

KH = KFZ-Haftpfl.
VK = Vollkasko
TK = Teilkasko
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Daten und Messwerte |

6-Zylinder Otto Schadstoffklasse Euro4

HUBIaUM e 2492 ccm
LEISTUNG ..eveeiiiieeeiee et 115 kW (156 PS)
DI 5800 U/min

DEI e 4000 U/min
Kraftiibertragung ...... Frontantrieb
Getriebe ......ccccceeeeeiins ... b-Gang-Automatikgetriebe
ReifengroRe (SErie) ......ouui et 215/50R17
Reifengrof3e (TeStWagen) .......cooceeeeiiieeeniiiee e 215/50R17V
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe
Wendekreis links/rechts ...........cccoceiniiiniciee, 11,8 m/11,6 m
Hochstgeschwindigkeit ............oooeviiiiiiiiiieieiieee e, 208 km/h
Beschleunigung 0-100 KM/h........coooiiiiiiiiiiiiieieeeee 99s
Uberholvorgang 60-100 km/h (in Stufe D) ......cccccoveveeereeieeeneane. 6,7s
Bremsweg aus 100 KM/h.........oooiiiiiiee e 41 m
Testverbrauch Schnitt pro 100 Km (SUPET) ....eeveeeeeiiiiiiiiieeeenies 891
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB................... 13,5/6,5/8,5 |
CO,-Ausstol? Herstellerangabe/Test................... 219 g/km/208 g/km
Innengerausch 130 KM/N.........ooooiviiiiiiiiieeiiice e, 71 dB(A)
Lange/Breite/HBhe ..........ccccvvveenen. ..4805 mm/1810 mm/1450 mm
Leergewicht/Zuladung..........cceeevieeiiiiiiiieceeenniiieeee. 1590 kg/395 kg
Kofferraumvolumen normal/geklappt ...........ccccveeeeeeinnnnnns 4401/765 |

Anhangelast ungebremst/gebremst
DACKIAST ...
TanKINN@IL ...
Reichweite ...................
Allgemeine Garantie ....
ROSIQAraNti©......c..vvviiieee e
ADAC-Testwerte kursiv

Kosten I

Monatliche Betriebskosten .........cccccoeiiiiiiiiiiiiiiicicns
Monatliche Werkstattkosten(geschétzt)

Monatliche FiXKOSIEN ........ccccviiiiieeie e
Monatlicher Wertverlust ...........cccccooeiiiieiiieee e
Monatliche Gesamtkosten............ccovvveeiriieiniiee e 683 Euro
(vierjahrige Haltung, 15000 km/Jahr)

Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK ..., 18/21/21
GIUNAPIEIS ..ttt 26.490 Euro
Technik

Abstandsregelung, elektronisch..............cccocciviveneenn.
Antriebsschlupf-Regelung

Automatikgetriebe ........ooo i
BremsassSIStENt ...........uuuuuiiiriiiiiiiiiiiiiieeerrirrrrerrrrr...

Erdgasantrieb bivalent (Autogas/LPG)...........cccceeeeeeennnne 2.690 Euro
Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch .................... ... nicht erhéltlich
Kurvenlicht ........cccooooiiiiiiiiiiiiiiiiin, ... nicht erhaltlich
Parkhilfe, elektronisch ... Serie
Reifendruckkontrolle ..................... ... nicht erhaltlich
Runflat-Reifen.........ccccccvvivvninininnn. ... hicht erhéltlich
Verbrauchsanzeige (BordCOMPULEN) ........cooviuivieieeeeniiiiiiiieeeenn, Serie
D =T 0o ] To] o | PN nicht erhaltlich
Innen

Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Airbag, Seite, Kopf vorne

Audioanlage (MP3-6-fach CD-Wechsler)...........ccccccoiiiiiiieneenn.
Fensterheber, elektrisch vorne/hinten...........ccccccceeeiiiiiiiennen. Serie
Frontscheibe beheizbar............cccoooiii Serie
Isofix-Kindersicherungssystem (hinten auf3en) ............ccccvveeeee.. Serie
Klimaautomatik ...........cccceeviiiiniiieeiieee e

Lenkrad, héhen-/langseinstellbar

Rucksitzlehne und -bank umklappbar (60:40 geteilt) ................. Serie
SitzbezUge, Leder ... ... Serie
Sitze, vorn, beheizbar ..., Serie
Sitze, vorn, hdhen-/neigungsverstellbar (elektrisch) .................. Serie
AuRRen

AuRenspiegel, elektrisch einstell-/anklapp-/beheizbar ............... Serie
Schiebe-Hubdach (Glasdach, elektrisch)............cccocvviennnee. 800 Euro

°im Testwagen vorhanden

Nachdruck und gewerbliche Nutzung nur mit Genehmigung der Abteilung Test und Technik der ADAC-Zentrale Seite 5/ Chevrolet Epica 2.5 LT Automatik
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Kofferraum-Volumen*
Kofferraum-Zuganglichkeit.................... 3,9
Kofferraum-Variabilitat
INNenraum .......cooviiiiiiiiieeen,
Bedienung .........cccoveeiieiiiiiiiiiee e
Raumangebot vorne*......
Raumangebot hinten*.....
Innenraum-Variabilitat...........................
Komfort....ooooooiiiiiiiien

Innengerausch
Heizung, LUftUNG ..ovvvveeeeeiiiiiieec e
Motor/Antrieb ........ccoceeiiiiiiiniiinnn.
Fahrleistungen® ..........cccoooiiiiiieieniniinns
Laufkultur....................
Schaltung....................
Getriebeabstufung
Fahreigenschaften .......................
Fahrstabilitat..........ccooeeeeeiiiiiiiiiiiiieieennn,
Kurvenverhalten
Lenkung® .........cccvveee.
Bremse ......cocoooiiiiiiiiiiiiee,
Sicherheit......ccooooviiiiiiiinn,
Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme ... 5,0
Passive Sicherheit - Insassen............... 2,6
Kindersicherheit...........ccccooeeeeeiiiiiiinnnnnn. 2.4
FuBgangerschutz............ccccvvveeeeieiinns 3,0
Umwelt ..o
Verbrauch*
ADJAS ..oooiiiiii
Wirtschaftlichkeit*.........ccooo...... 3,5
Betriebskosten® .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiinnnns 4,6
Werkstatt-/Reifenkosten®...................... 3,7
Wertstabilitat™ ........cccoooevveiiiiiiiiiiiieeeennn, 5,0
Kosten fur Neuanschaffung*................. 2,8
[ D (O 1) (] 0 L 3,0

Der ADAC-Autotest beinhaltet Gber 300 Pruf-
kriterien. Aus Grinden der Ubersichtlichkeit
sind nur die wichtigsten und die vom Durch-
schnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt.
Die Einzelbewertungen gehen mit unter-
schiedlicher Wichtung in die Gesamtnote ein,
mit * gekennzeichnete Kriterien und Noten
beziehen sich auf die Fahrzeugklasse.

Notenskala:
Sehr gut
GUE.coiiee e,
Befriedigend
Ausreichend
Mangelhaft..........ccccoeeiiiiiiiis

Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen,
aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2006
erstellt. Neben =zahlreichen Anderungen,
insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde
der Notenspiegel dem Stand der aktuellen
Technik angepasst. Aus diesem Grund ist
dieser ADAC-Autotest nicht mit Autotests vor
dem 01.03.2006 vergleichbar.

Alle Angaben (Daten, Ausstattung und Prei-
se) entsprechen dem Stand April 2007



